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1 Podstawa opracowania 

Podstawę opracowania stanowi: 

 umowa z Inwestorem, 

 mapa sytuacyjno-wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500, 

 obowiązujące normy oraz przepisy techniczno-budowlane, 

 wizja lokalna w terenie, 

 

2 Zakres opracowania 

W ramach opracowania branży drogowej wykonane zostaną: 

• rozbiórki istniejących nawierzchni kolidujących z planowaną inwestycją, 

• remont jezdni (1/2) szerokości 6,0 m, 

• remont poboczy szerokości 0,75 m, 

• budowa drogi dla pieszych szerokości 2,53 – 2.95 m wraz z dojściami do furtek, 

• budowa peronu autobusowego szerokości 3,03 i długości 16,0 m, 

• przebudowa zjazdów zwykłych wraz z poboczami, 

• likwidacja rowów bezodpływowych 

• remont rowu otwartego, 

• wprowadzenie nowej stałej organizacji ruchu, 

• dostosowanie wysokościowe istniejących studni, zaworów i włazów znajdujących się w pasie 

drogowym, 

• humusowanie terenów zielonych w pasie drogowym z obsianiem nasionami traw, 

 

W zakresie pozostałych branży wykonane zostaną: 

 budowa kanalizacji deszczowej, 

 przebudowa sieci teletechnicznej, 

 

3 Stan istniejący  

Niniejszym opracowaniem objęto publiczną drogi powiatową ul. Akacjową  nr 4125W. To drogi 

klasy Z. 

Obecnie droga posiada jezdnię o nawierzchni utwardzonej o szerokości około 6,0 m, w średnim 

stanie technicznym, występują nieliczne spękania. Nawierzchnia jezdni wykonana jest z asfaltobetonu. 

Konstrukcja jezdni została organiczna krawężnikami betonowymi wystającymi typu ulicznego 

oraz opornikami. Krawężniki posadowione zostały na ławie betonowej. 

Po wschodniej stronie ulicy Akacjowej znajduje się jednostronny chodnik o szerokości około 

2,1 m. Chodniki wykonane zostały z kostki betonowej 10x20 cm ułożonych na podbudowie z kruszywa 

naturalnego. Chodnik z jednej strony przylega do wystającego krawężnika a z drugiej strony 

ograniczony został obrzeżem choinkowym. Chodniki jest w dobrym stanie technicznym, nie występują 

nierówności ani pęknięcia kostek. 
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Po zachodniej stronie ulicy zlokalizowany jest peron autobusowy szerokości około 1,7 m. 

Pomiędzy istniejącym przejściem dla pieszych i peronem znajduje się z fragmentem chodnika 

o szerokości około 2,0 m. 

Zjazdy w pasie drogowym przedmiotowej ulicy wykonane zostały o nawierzchni: z kostki 

betonowej, kruszywa naturalnego lub gruntowe. 

W obrębie pasa drogowego występuje zieleń w postaci trawników. Droga posiada odwodnienie, 

wody opadowe lub roztopowe odprowadzane są powierzchniowo do rowów otwartych chłonnych lub 

wyposażonych w przepusty. Wody prowadzone są w kierunku południowym. 

W obrębie pasa drogowego zlokalizowane są następujące urządzenia uzbrojenia terenu: sieć 

elektroenergetyczna, teletechniczna, wodociąg, gazociąg oraz kanalizacja sanitarna. Ulica posiada 

oświetlenie w rejonie opracowania. 

4 Opis projektowanych rozwiązań 

4.1 Parametry techniczne 

Przyjęto następujące parametry techniczne: 

 ul. Akacjowa – drogi powiatowa, klasy Z, 

 kategorie ruchu drogowego – KR3, 

 prędkość projektowana – 30 km/h, 

 jezdnia o przekroju 1/2, szerokość pasa ruchu 3,0 m, istniejący spadek poprzeczny 

 chodniki o szerokości 2,53 - 2,95 m (z ograniczeniami betonowymi) spadek 2,0 % (max 3,0%) 

 zjazdy zwykłe o zmiennej szerokości, wyniesione wysokościowo do nawierzchni chodnika lub 

obniżone do poziomu chodnika, 

 

4.2 Plan sytuacyjny 

Podstawowym założeniem inwestycji jest budowa chodnika w ul. Akacjowej na odcinku od ul. 

Jarzębinowej do ul. Klonowej. Istniejący peron autobusowy zostanie przesunięty w celu zapewnienia 

odpowiedniej widoczności przed przejściami dla pieszych. Dojazd do posesji zapewniony zostanie 

poprzez zjazdy. Na odcinku ulicy objętej inwestycją planowane jest wykonanie progu wyspowego 

z uwagi na konieczność ograniczenia prędkości. 

Projektem objęto ulicę o długości 158,5 m. Jezdnia ograniczona zostanie krawężnikami 

wystającymi, wtopionymi lub najazdowymi w zależności od sąsiadującej infrastruktury. Z uwagi na 

niewielkie spadki podłużne przewidziano wykonanie ścieku przykrawężnikowego. 

Spadek chodników przewidziano w kierunku jezdni. Z drugiej strony chodnik otulony zostanie 

obrzeżem. Planowana jest przebudowa i budowa zjazdów zwykłych w celu dostosowania do spadków 

projektowanego zagospodarowania.  

Nawierzchnia chodników w rejonie przejść dla pieszych zostanie wyposażona w system 

fakturowych oznaczeń nawierzchniowych. Jest to rodzaj identyfikacji miejsc i korytarzy poruszania się, 

składający się z kombinacji faktur, które są możliwe do wykrycia  osoby z dysfunkcjami wzroku. 

Zadaniem informacji fakturowej jest zwiększenie orientacji przestrzennej oraz kierowanie osoby 

z ograniczeniami percepcji wzrokowej do bezpiecznych miejsc pokonywania przeszkód. System 

fakturowy pozwalał osobom z dysfunkcją wzroku na samodzielne poruszanie się w przestrzeni 
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publicznej. System składać się ona będzie z faktury ostrzegawczej (płytek ostrzegawczych) układanych 

równolegle do krawędzi jezdni oraz  faktury kierunkowych (płytek kierunkowych) układanych 

prostopadle do krawędzi jezdni.  

 

4.3 Przekrój podłużny drogi 

Ukształtowanie wysokościowe projektowanych nawierzchni dowiązywać się będzie 

do istniejących rzędnych terenu sąsiedniego oraz bram na posesjach prywatnych. 

 

4.4 Przekrój poprzeczny 

Projektuje się nawierzchnie ze spadkiem dostosowanym do istniejącej niwelety drogi 

oraz właściwego odwodnienia. 

 

4.5 Konstrukcje nawierzchni 

Do projektu konstrukcji nawierzchni przyjęto następujące założenia: 

 okres eksploatacji 20 lat, 

 podłoże gruntowe: G1  

 głębokość przemarzania 1,0 m. 

 

4.6 Wzmocnienie podłoża 

Wzmocnienie podłoża 

Rodzime podłoże gruntowe lub nasyp budowlany pod projektowane nawierzchnie należy poddać 

stabilizacji mechanicznej do osiągnięcia parametrów: 

 dla podłoża G1 -  E2≥80 MPa, Is≥1,0 dla jezdni, zjazdów i chodników wzmocnionych.  

 dla podłoża G1 -  E2≥80 MPa, Is≥0,97 dla pozostałych nawierzchni.  

W przypadku nie osiągnięcia wymaganych parametrów należy wykonać wymianę gruntu 

na głębokość pozwalającą osiągnąć wymaganą nośność podłoża nawierzchni. Wymianę należy 

również przeprowadzić gdy w podłożu znajdować się będą grunty organiczne. 

 

4.7 Typy konstrukcji nawierzchni 

Konstrukcje zostały dobrane na podstawie katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 

i półsztywnych oraz na podstawie wytycznych WR-D-63 - katalog typowych konstrukcji nawierzchni 

jezdni przeznaczonych do ruchu bardzo lekkiego oraz innych części dróg. 

1a - Konstrukcja nawierzchni jezdni – remont (asf.) 

 Warstwa ścieralna z AC 11 S 50/70 - gr. 5 cm, 

 Warstwa przeciwspękaniowa – siatka z włókien szklanych wstępnie nasączona asfaltem 

z posypką piaskową i folią zabezpieczającą przed sklejeniem o wytrzymałości na rozciąganie 

w kierunku podłużnym i poprzecznym 120 kN/m.  

 Istniejąca nawierzchnia asfaltowa po frezowaniu korekcyjnym. 
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2a - Konstrukcja nawierzchni chodnika (kost. bet.) 

 Warstwa ścieralna z kostki betonowej Holland, fazowanej - gr. 6 cm, 

 Warstwa z kruszywa z dowozu stabilizowanego cementem C1,5/2 - gr. 10 cm, 

 Warstwa odsączająca z pospółki - gr. 10 cm, 

 Podłoże gruntowe lub nasyp budowlany po stabilizacji mechanicznej. 

 

2b - Konstrukcja nawierzchni chodnika wzmocnionego (kost. bet.) 

 Warstwa ścieralna z kostki betonowej Holland, fazowanej - gr. 8 cm, 

 Podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 - gr. 3 cm,  

 Warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0-31,5 stabilizowanego mechanicznie - gr. 20 cm, 

 Warstwa z kruszywa naturalnego z dowozu stabilizowanego cementem C1,5/2 - gr. 15 cm, 

 Podłoże gruntowe lub nasyp budowlany po stabilizacji mechanicznej. 

 
3a - Konstrukcja nawierzchni zjazdu zwykłego (kost. bet.) 

 Warstwa ścieralna z kostki betonowej Behaton, fazowanej - gr. 8 cm, 

 Podsypka cementowo - piaskowa - 1:4 - gr. 3 cm,  

 Warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0-31,5 stabilizowanego mechanicznie - gr. 20 cm, 

 Warstwa z kruszywa naturalnego z dowozu stabilizowanego cementem C1,5/2 - gr. 15 cm, 

 Podłoże gruntowe lub nasyp budowlany po stabilizacji mechanicznej. 

 

4a - Konstrukcja nawierzchni pobocza (krusz.) 

 Warstwa ścieralna z kruszywa łamanego 0-31,5 stabilizowanego mechanicznie - gr. 10 cm, 

 Podłoże gruntowe lub nasyp budowlany po stabilizacji mechanicznej. 

 

Uwagi:  

1. Zakres stosowanie poszczególnych typów nawierzchni wg rys. PS i PN. 

2. Teren przyległy, nieutwardzony, w granicach działek objętych robotami budowlanymi należy 

uzupełnić kruszywem naturalnym, a następnie wykonać humusowanie warstwą gr. 10 cm 

z obsianiem trawą. 

3.  Parametry kostki (kolor, wzór, wykończenie brzegów) należy ustalić z Inwestorem przed 

przystąpieniem do robót. 

4. W miejscach występowania nasypów niekontrolowanych należy zastosować wymianę gruntu. 

5. Powierzchnia po frezowaniu musi być czysta, sucha, wolna od pyłów, luźnych ziaren i 

zanieczyszczeń, 

6. Konstrukcję nawierzchni w miejscu płyt fakturowych (lokalizacja wg rys PS i SK) wykonać jak 

dla chodnika ze zmianą warstwy ścieralnej na: 

a. płytki integracyjne, ostrzegawcze, koloru żółtego 40x40 lub 30x30 cm - gr. 6 cm, 

b. płytek integracyjne, kierunkowe, koloru żółtego 30x30 cm - gr. 6 cm, 

c. płyta betonowa, naw. płukana (antypoślizgowa), koloru szarego 35x35 cm – gr 6 cm 
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7. W przypadku uszkodzenia konstrukcji nawierzchni jezdni przy robotach z infrastrukturą 

techniczną należy odtworzyć nawierzchnię jezdni w rejonie uszkodzenia z wykorzystaniem 

poniższej konstrukcji (dopuszcza się inny układ warstw po uzyskaniu akceptacji 

zamawiającego): 

 Warstwa ścieralna z AC 11 S 50/70 - gr. 5 cm, 

 Warstwa przeciwspękaniowa – siatka z włókien szklanych wstępnie nasączona 

asfaltem z posypką piaskową i folią zabezpieczającą przed sklejeniem 

o wytrzymałości na rozciąganie w kierunku podłużnym i poprzecznym 120 kN/m.  

 Warstwa wiążąca z AC 16 W 50/70  gr. 5 cm, 

 Podbudowa z betonu asfaltowego AC 22 P 50/70 - gr. 7 cm, 

 Warstwa podbudowy z kruszywa łamanego 0-31,5 stabilizowanego mechanicznie - gr. 

20 cm, 

 Warstwa z kruszywa naturalnego z dowozu stabilizowanego cementem C1,5/2 - gr. 20 

cm, 

 Podłoże gruntowe lub nasyp budowlany po stabilizacji mechanicznej. 

 

4.8 Odwodnienie 

Wody opadowe z jezdni drogi powiatowej, zjazdów oraz chodnika odprowadzane będą 

do projektowanej kanalizacji deszczowej lub powierzchniowo do rowów przydrożnych wyposażonych 

w przepusty. Projekt kanalizacji deszczowej znajduje się w odrębnym tomie wchodzącym w skład 

dokumentacji. 

 

5 Roboty ziemne 

W zakres robót ziemnych wchodzą wszelkie prace związane z przygotowaniem podłoża pod 

projektowaną konstrukcję nawierzchni. Obejmują one w szczególności: 

 zdjęcie wierzchniej warstwy gruntu, w tym gruntu humusowego, na całej szerokości 

nowych konstrukcji, 

 wykonanie wykopów zgodnie z projektowanymi rzędnymi, 

 profilowanie i zagęszczenie podłoża gruntowego, 

 ewentualną wymianę gruntu w miejscach, gdzie nie zostaną osiągnięte wymagane 

parametry nośności i zagęszczenia. 

Branża drogowa projektu uwzględnia wnioski i zalecenia zawarte w dokumentacji geotechnicznej. 

Zgodnie z jej ustaleniami inwestycja została zaliczona do II kategorii geotechnicznej, a przyjęta 

konstrukcja nawierzchni została dobrana jak dla grupy G1 nośności podłoża gruntowego. 

W celu zapewnienia odpowiednich warunków podłoża, w projekcie przyjęto wymagania 

dotyczące zagęszczenia wierzchniej warstwy gruntu rodzimego. W przypadku, gdy w trakcie realizacji 

nie zostaną osiągnięte wymagane parametry zagęszczenia (określone m.in. wskaźnikiem Is ≥ 1,0 lub 

innym wskazanym w STT), należy wykonać wymianę gruntu do głębokości zapewniającej uzyskanie 

wymaganej nośności. 
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Wymianę gruntu należy również przeprowadzić w miejscach, gdzie w podłożu występują grunty 

organiczne (torfy, namuły, gytie) lub nasypy niebudowlane. Do wykonania wymiany powinny być 

stosowane wyłącznie grunty niespoiste o odpowiednich właściwościach fizycznych i mechanicznych, tj.: 

 grunty o dobrej zagęszczalności, o wskaźniku różnoziarnistości U ≥ 5 (np. pospółki, 

piaski średnie i grube), 

 grunty o dobrej wodoprzepuszczalności, o współczynniku filtracji k ≥ 8 m/dobę. 

Grunty nieprzydatne należy usunąć i wywieźć poza teren inwestycji tj. poddać utylizacji lub 

w miejsce wskazane przez Inwestora. Wykonanie robót ziemnych powinno odbywać się w warunkach 

atmosferycznych umożliwiających osiągnięcie wymaganych parametrów zagęszczenia, a przebieg prac 

musi być zgodny z obowiązującymi normami i wytycznymi, w szczególności PN-S-02205:1998. 

6 Infrastruktura techniczna niezwiązana z drogą  

Na odcinku objętym opracowaniem występuje następująca infrastruktura techniczna niezwiązaną 

z droga: 

 sieć elektroenergetyczna, 

 sieć teletechniczna, 

 sieć wodociągowa, 

 sieć gazociągowa 

 kanalizacja sanitarna, 

Uwaga: W przypadku natrafienia podczas robót na kolidujące elementy osnowy 

geodezyjnej należy je zabezpieczyć przed zniszczeniem, niezwłocznie zawiadomić Inwestora, 

a następnie, jeśli będzie to konieczne, w porozumieniu z odpowiednim organem administracji 

geodezyjnej, przenieść. 

 

7 Kanały technologiczne 

Projektowana jest przebudowa publicznej drogi powiatowej; ul. Akacjowej. Ze względu na brak 

wystarczającego miejsca w pasie drogowym na zlokalizowanie kanału technologicznego, nie ma 

obowiązku jego budowy (Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych, Dz. U. z 2025 r. poz. 

889, Art. 39, ust. 6ba, pkt. 1). 

 

8 Organizacja ruchu  

W związku z robotami, jakie będą wykonywane zachodzi potrzeba wprowadzenia nowej stałej 

organizacji ruchu. Projekt organizacji ruchu stanowi odrębne opracowanie. 

 

9 Zestawienie przepisów, norm i wytycznych dotyczących 

wykonania robót drogowych 

Przy realizacji robót drogowych należy stosować się do obowiązujących przepisów prawa, norm 

krajowych i europejskich oraz wytycznych technicznych. W szczególności należy uwzględnić niżej 

wymienione akty i dokumenty normatywne: 
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9.1 Przepisy prawne i wytyczne ogólne 

 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz.U. z późn. zm.), 

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z późn. zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430 z późn. zm.), 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i 

podstaw sporządzania kosztorysu inwestorskiego, 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, 

 Warunki techniczne wykonania i odbioru robót budowlano-montażowych – część D: 

Roboty drogowe, 

 Wytyczne techniczne GDDKiA (m.in. WT-1, WT-2, WT-4, WT-5 – aktualne wydania). 

9.2 Normy dotyczące robót ziemnych i zagęszczenia podłoża 

 PN-S-02205:1998 – Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania, 

 PN-B-04481:1988 – Grunty budowlane. Badania próbek gruntu, 

 PN-B-04452:2002 – Geotechnika. Badania polowe, 

 PN-B-06050:1999 – Roboty ziemne budowlane. Wymagania i badania przy odbiorze, 

 PN-EN 1997-1:2008 – Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne. Część 1: Zasady 

ogólne, 

 PN-EN ISO 14688-1 i 2 – Rozpoznanie i klasyfikacja gruntów. Terminologia, opis i 

klasyfikacja, 

 PN-EN 13286-2:2010 – Mieszanki niezwiązane i związane spoiwem hydraulicznym. 

Metody badań. Oznaczanie gęstości objętościowej i zawartości wody. 

9.3 Normy dotyczące konstrukcji nawierzchni drogowych 

 PN-S-96025:2000 – Nawierzchnie asfaltowe. Wymagania, 

 PN-S-96023:1996 – Podbudowy z kruszyw niezwiązanych, 

 PN-S-96012:1997 – Nawierzchnie z kostki brukowej betonowej, 

 PN-EN 13108 (części 1–20) – Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania, 

 PN-EN 13242:2004+A1:2008 – Kruszywa do niezwiązanych i hydraulicznie związanych 

materiałów stosowanych w budownictwie drogowym, 

 PN-EN 1097 (części 1–6) – Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw, 

 PN-EN 12697 (części 1–56) – Metody badań mieszanek mineralno-asfaltowych. 

9.3.1 4. Normy dotyczące badań nośności i kontroli jakości 

 PN-S-02205:1998 – Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania, 

 PN-S-02215:1998 – Drogi samochodowe. Podbudowy z gruntu stabilizowanego spoiwem 

hydraulicznym, 

 PN-B-04494:1997 – Grunty budowlane. Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia, 
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 PN-EN 1997-2:2009 – Eurokod 7. Projektowanie geotechniczne. Część 2: Rozpoznanie i 

badania podłoża gruntowego, 

 PN-EN 13286-47:2012 – Oznaczanie modułu odkształcenia płytą VSS, 

 PN-EN ISO 17892 (części 1–12) – Badania geotechniczne. Badania laboratoryjne 

gruntów. 

9.3.2 5. Dodatkowe wytyczne i dokumenty branżowe 

 „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”, GDDKiA, 

Warszawa 2014, 

 „Instrukcja badań podłoża gruntowego budowli drogowych i mostowych” (IBDiM, 1998), 

 „Wytyczne projektowania, budowy i utrzymania dróg z nawierzchni z mieszanek 

niezwiązanych”, GDDKiA, 

 „Wytyczne WT-4 – Podbudowy z kruszyw niezwiązanych i związanych spoiwem 

hydraulicznym”, 

 „WT-5 – Nawierzchnie z mieszanek mineralno-asfaltowych”, 

 „WT-1 – Kruszywa”, „WT-2 – Emulsje asfaltowe”, aktualne wydania GDDKiA. 
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ZAŁĄCZNIKI 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

SPIS ZAŁĄCZNIKÓW 
 

 Opinia go geometrii wydana przez Zarząd Dróg Powiatowych w Ożarowie Mazowieckim, 

 Opinia go geometrii wydana przez Organ Zarządzający Ruchem, 

 Uzgodnienie projektu przez Zarząd Dróg Powiatowych w Ożarowie Mazowieckim, 

 Uprawnienia projektanta i sprawdzającego branży drogowej, 

 Kopia zaświadczenia o przynależności projektanta do Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa, 
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BRANŻA DROGOWA 

 

RYSUNKI  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Spis rysunków 
 

 DR-PO-01 - Plan orientacyjny w skali 1:25000, 

 DR-PS-01 - Plan sytuacyjny w skali 1:500, 

 DR-PP-01 – Profil podłużny ścieku przykrawężnikowego w skali 1:100, 1:1000, 

 DR-PN-01 – Przekroje normalne w skali 1:50 

 DR-SK-01 – Szczegóły konstrukcyjne w skali 1:10 

 DR-SK-02 – Szczegóły konstrukcyjne w skali 1:50 

 DR-SK-03 – Szczegóły konstrukcyjne w skali 1:50 

 DR-SK-04 – Szczegóły konstrukcyjne w skali 1:50 

 


